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bli. Das tram -jetzt
seit hundert jahren
in Ziirich, ist
eigentlich ein sehr
gutes verkehrsmit-
tel filir die stadt.
Es braucht viel we-
niger energie als
das auto - ca. 16
mal - , beldstigt
die umwelt nicht
durch irgendwelche
abgase, der ld&rm
wird von der bevol-
kerung auch ertréag-
licher anmpfunden als
der des autos, es
filhrt ausserhalb der
4km-grenze (theore-
tisch) am schnell-
sten von einem ort
zum andern, es ist
weit sicherer und
weniger gefdhrlich
als autos.

Das tram ist aber
gegeniiber dem auto
benachteiligt., Mit

dem auto kann der/
die faule zlircher/in}
1

direkt vom haus ins |

auto steigen, dass
auto muss die um—
welt- und sozialko-
sten, die es verur-
sacht, nicht bezah-
len, und erscheint
darum billiger. Zu-
dem gibt es kein um-
steigen, kein an-

schluss-verpassen und

kein warten im regen,
es braucht auch kein
minz.

1 parkplatz braucht
aber 22,5mZ2, ein
laufmeter einer zwei-
spurigen strasse
11m? und ein laufme-
ter einer vierspuri-
gen autobahn 32m2
kulturland. Auf die-
sen 32mZ2 kdnnte
mensch im jahr zum

‘beispiel 16kg brot-

getreide, 128kg

kartoffeln oder 160
kg riiben ernten.Der
thurgauer regierung
sollte es zu denken

geben, dass die
strassenflidche der
Schweiz schon gros-
ser ist als das
kulturland ihres
kantons.

Vom gesamten ener—
gieverbrauch fallen

| zur zeit ein viertd

auf den verkehr,nur
1% des gesamten
wird von den bahnen
verbraucht, die
aber mehr als die
hilfte des verkehrs
leisten.

Jihrlich werden in
der Schweiz vom :
strassenverkehr 470
tausend tonnen CO
und 1200 t blei in
die luft gegeben.

Seit der erfindung
des autos sind etwa
25 millionen men—
schen dem verkehr
zum opfer gefallen,
das ist ungefdhr .
soviel, wie flir die
grsste pestepide-



mie in Europa, fiir
den "schwarzen tod"
im 14. jahrhundert,
angegeben wird.

Der offentliche
verkehr, das sollte
eigentlich klar
sein, muss mehr un-
terstiitzt werden,
er muss attraktiver
gemacht werden ge-
geniiber dem indivi-
dualverkehr. Dies
kann aber nicht in
erster linié durch
aufwendige gross-
projekte wie u- und
s-bahn geschehen,
deren bauzeiten
zehn jahre dauvern,
die aber auch viel
zu grob verteilen.

Massnahmen zum

beispiel widren aber:

— Vermehrtes ange-
bot des trams, 4-
minutentakt zum
beispiel, sammler-
trams halb eins
nach mitternacht,

busfahrten in den”
vororten auch von
zwel bis vier uhr
nachmittags und
nicht nur in den
stosszeiten, ein-
fihrung eines ve-

lotrams von der in-

nenstadt in die ho-
he.

- Aufgabe des dog-
mas, der Offentli-
che verkehr miisse
rentieren. Der Of-
fentliche verkehr
erfillt eine aufga-
be und gleicht
nicht einer privat-
wirtschaftlichen,
sagen wir, hoérnli-
fabrik. Wir brau-

‘chen den &ffentli-
‘chen verkehr in

der stadt, um die
autolawine aufzu-
halten. Das heisst
also einfithrung des
nulltarifes wie in
Bologna z.b. Dort
missen die arbeit-
geber/innen ein

*)Diese zahl entspricht dem reineinkom-
men aller personen, die in Ziirich woh-
nen. Da aber ganz wenige in Ziirich woh-
nen und auswdrts arbeiten (7000 wvon
228'000) und’ dazu noch die Pendler kom—
men, gibt es in der Stadt 303'000 ar-
beitende (zahlen von 1970), die 7 mil-
liarden miissten also mit 3/2.3 multi-
pliziert werden, das macht etwa 9,6

Milliarden.

"verkehrsprozent"
abgeben (das wiirde
wiederum arbeits-—
plédtze, von denen
es in der stadt zu-
viel gibt und die
den wohnraum ver-
drangen, aus der
stadt in die vor-
orte zu bringen.
Das gesamte rein-
einkamen aller na-
tlirlichen personen
in der stadt Ziirich
betrug 1981 7,17
milliarden franken¥
Wenn nur alle ar-
beitgeber 1% auf
die 16hne drauf-
schlagen und dieses
der stadt geben, so
sind dies 70 mil=-"
lionen, die heuti-
gen billeteinnalmen
der VBZ betragen

90 millionen. Dazu
kénnten auch vor—
ortsgemeinden wie
Zollikon, die von
der zlircher infra-
struktur profitie-
ren, angegangen wer-
den.

— Schluss mit den
autofdrdernden pro-
jekten wie parkhdu-
ser, Y und derglei-
chen. Einfilhrung von
autofreien zonen

in der innenstadt
und in den quartie-

ren. Z



Eben noch auf das
100-Jahr-Jubildum
hin konnten zahl-
reiche revolutiona-
re Neuerungen fiir
das Ziiri-Tram ent-
wickelt und kiirz—
lich mit grossem
Tramtram der Gartemn
Presse vorgestellt
werden.

Den gewthnlichen,
das heisst eiligen
Fahrgast diirfte das
unter dem Namen
"Freie-Fahrt-Tram-
plex" vorgesehene
System zur Verkiir-
zung der Fahrzeiten
am meisten interes-
sieren. Das System
umfasst drei Elnr
heiten.

- Der sogennante
Trammer kommt immer

dann zum Einsatz,

y

wenn auf den Schie-
nen stehende Autos
die Weiterfahrt be-
hindern. Es handelt
sich um ein hydrau-
lisches Gerdt, das

an der Frontseite

der Motorwagen mon-—
tiert wird. Der
Trammer kann die
hinderlichen Fahr-
zeuge entweder ein-
fach zur Seite
schieben, oder so-
gar, in schwierigen
Fdllen, sie wie ein
Hubstapler hochhe-
ben, abdrehen und
seitlich wieder ab-
stellen.

- Das Trampolizin
ist ein Zusatzgerat,
das filir unaufmerk-
same Verkehrspoli-
zisten gedacht ist.
Es besteht aus ei-
ner schwenkbaren

Beat Schweingruber

DPac

Traum = Tram
der  racheien
4 0O DQ\’\F&

Teleskopstange, an
deren Spitze eine
kleine, federnde
Plattform ange-
bracht ist. Iisst
nun ein Polizist
statt des Trams den
Querverkehr fahren,
so kann ilm der Wa-
genfithrer das Tram—
polizin unter die
Fiisse schieben.
Durch Knopfdruck
wird hierauf der
verkehrt den Ver-
kehr Regelnde einen
halben Meter hoch
in die Luft ge-
schleudert, wobei
ein durch Mikropro-
Zessoren genau be-
rechneter Drall da-
fiir sorgt, dass er
nach dem Fall dem
wartenden Tram
freie Fahrt anzeigt

Bisherige Versuche



sagiere in das Biiro
des zustindigen Po-
lizeibeamten und
zwar solange, bis
mit dem Trampolizin
haben gezeigt, dass
sich bei wiederhol-
ter Anwendung die
Laune der Wagenfiih—
rer merklich bes-
sert, was natlirlich
auch den Fahrgdsten
zugute kommt.

- Eigens fiir die
mit Ampeln versehe-
ne Kreuzungen wurde
die Trampelwelle
entwickelt. Sie be-
dient sich einer in-
direkten Wirkungs-
weise. Bei den Am-
pelkreuzungen be-
steht das Problem
darin, dass zwar mit
dem 200-Millionen-
Kredit von 1977 neue
Steuerungsanlagen
eingerichtet werden,
die dem Tram absolu-
te Prioritdt einrdu--
men sollten, dass -
die Anlagen aber von
der Verkehrspolizei
stets so eingestellt
werden, dass statt
des Trams der Auto-
verkehr fliissig vor-
ankommt. Die Trampel-
welle libertrdgt nun
tlbber einen speziellen
Kanal des Betriebs-
funks den gesammelten
- Unwillen der Trampas-

dieser die richtige
Einstellung der An-
lage veranlasst hat.
Flir diejenigen, die
sich {iber vor der
Nase geschlossene
Tiren drgern, hat
ein Hobbyfunker das
"Sesam-&f fne-Tram"
entwickelt. Es han-
delt sich um einen
kleinen Taschensen—
der, mit dem der
durch den Wagenfiih-
rer betdtigte Sperr-
mechanismus ausser

Kraft gesetzt und

so jede Tire auch
von aussen nochmals
getbffnet werden
kann. Leider ist
das "Sesam-6ffne-
Tram" nur auf den
Schwarzmarkt erhdlt
lich.

Eine offiziell an-
gebotene neue
Dienstleistung ist
hingegen die Tra-—
lamZentrale der
VBZ. Sie ist der
leitstelle ange-
gliedert und ermSg-
licht Meldungen und
Riickrufe an' Tram—
passagiere. Kinftig
kann es am frithen
Morgen im Tram
beispielsweise so
ttnen: "Durchsage
der leitstelle: ™
Herr Thamas Wagner,

der irgendwo auf
der Linie 10 unter-
wegs ist, wird ge-
beten, sofort nach-
hause zuriickzukeh—
ren; er hat sein
Zniinibrot vergessen.
Diese Meldung rich-

tet sich an Herrn
Thamas Wagner.Pip."

Nebst diesen Neu-
erungen, die in
erster Linie den
Fahrgdsten dienen,
hat man sich bei
den VBZ auch Gedan-
ken {iber eine star-
kere Integration
des Trams in das
stddtische und
geselischaftliche
Leben gemacht. Aus
einer Filille von
Vorschldgen seien
hier nur einige
herausgegriffen:

Das Stimm-Tram
stellt einen Ver-
such dar, die dar-
bende Stimmbeteili-
gung wieder anzuhe-
ben. Es wird als
fahrendes Stimmlo-
kal nach einem
festgelegten Fahr-
plan auf allen Li-
nien verkehren, so
dass die Stimmwil-
ligen nur an der
ndchstgelegenen

‘Haltestelle zu war-

ten braucheri. Vor-
gdnhgig sollen auch l;



die Abstimmngswei-
sungen von einem
Tram aus verteilt
werden. Angesichts
des itiblichen In-
halts dieser Wei-
sungen ist vorgese-
hen, dafilir das
Marlitram zu ver—
wenden.

Zur Forderung der
Recycling-Idee soll
werktags ein Sam—
mel-Tram verkehren,
wo man Altglas,
-papier, und -alu-
minium abgeben
kann. Im ndchsten
Jahr soll zudem
noch ein Versuch
mit einem Albtram
unternommen werden,
in dem verédngstigte
Blirger ihre bGsen
Erinnerungen.depo-
nieren kénnen. Im
Anschluss an die
Jugendunruhen hat
sich die Einrich-
tung eines solchen
Albtrams immer
mehr als echtes Be-
diirfnis herausge-
stellt.

Anlédsslich der gros-
sen Feierlichkeiten
zum Abtritt ...d4%h
Ricktritt von Bun-
ger wird erstmals
das neue Stammel-
tram zum Einsatz

b

kammen, eine leicht
abgedmderte Version
des Sammeltrams.
(Statt alten Stof-
fen fiihrt es alte
Ideen der Wiederver-
wertung zu.)

Zum sinnvolleren
Einsatz ‘der immer
zahlreicher werden-
den Joagger wird ge-
genwdrtig ein Tramp-
Tram konstruirt,
das mit Muskelkraft
angetrieben wird
und zusdtzlich noch
rund 20 Passagieren
Platz bietet.

Ein Strauss weite-
rer Ideen befasst
sich damit, die
abends reist tiber-
fliissigen Anh&nger-
wagen besser auszu-
niitzen. Von Polizei-
vorstand Frick
stanmt der Vor-
schlag, die Stras-
senprostitution
mittels Lustwagen
ins Tram zu verle-
gen. Die Anhdngewa-
gen der Linien 2,

3,4 und 13 erhiel-
ten zu diesem Zweck
Klappbetten und
rote Pliischvorhdnge.
Flir diese Wagen gdl
ten statt der iibli-
chen Sichtkarten-
ausweise neu zu
schaffende Strich-
karten.

Damit die bekannte
ziircherische Lust-
feindlichkeit da-
durch nicht allzu
sehr in Frage ge-
stellt wird, miiss—
ten kompensations-
halber auch noch
Frustwagen herge-’
richtet werden, die
beispielsweise
Flipperkdsten und
Bildschirmspiele
enthalten k&nnten.

Ich muss diese in-
teressanten Aus-
filhcungen hier lei-
der abbrechen. Es
sit Mitternacht,
und mein Schreiban-
hdnger wird ing



Franz Hohler:

Der
unternehmungslustige Prinz

Heute will ich einmal in den Zoologischen
Sarten, dachte der Prinz, als er sein
Schloss verlies und zur Bushaltestelle ging.
Dort standen schon zwei alte Frauen mit ho-
hen Hiiten, die ihn misstrauisch musterten.
"Es ist schon allerhand, wie sich die Jun-
gen heutzutage anziehen", sagte die eine
zur andern, indem sie mit ihrem dicken

Kinn auf das griine Samtwams des Prinzen
wies. Da wurde der Prinz so wiitend, dass er
sein Schwert zog und beiden die Képfe ab-
schlug. Als der Bus hielt, lud der Prinz
die zwei Frauen ein, setzte sie auf den
hintersten Sitz und legte ihnen ihre Kopfe
in den Schoss. Dann verlangte er dreimal
Zoologischer Garten. Der Buschauffeur sag-
te ihm, er miisse das Billett am Automaten
1l6sen, und fuhr ohne ihn weiter.

Der Prinz warf 1.20 ein, aber nichts pas-
sierte. Da er reich war, schlug er nicht
auf den Automaten ein, wie das andere Leu-
te in diesem Fall tun, sondern warf noch-
mals 1.20 ein. Als auch jetzt nichts ge-
schah, dachte er, ich habe ja Zeit und Geld,
und warf nochmals 1.20 ein.

In diesem Augenblick verwandelte sich der
Billettautomat in eine wunderschdne Prin-
zessin, die ihn sogleich umarmte.

'""Sieben Jahre war ich in einen Billett-

§H



Automaten verzaubert, und jetzt hast Du
mich erldst'", sagte sie, '"willst Du mich
heiraten?"

“Ja", sagte der Prinz, "ja, auf alle Fille.
Kommst Du vorher noch in den Zoologischen
Garten?"

Da die Prinzessin so lange am selben Ort
gestanden hatte, war sie einverstanden,

und sie stiegen in den nédchsten Bus.

Zwei Stationen spidter stieg der Kontrolleur
ein und wollte die Fahrkarten sehen.

"Ich habe dreimal 1.20 eingeworfen'", sagte
der Prinz, '"aber es ist nichts herausge-
kommen."

"Das kann jeder sagen', sagte der Kontrol-
leur. :

"Ich kann es bezeugen'', sagte die Prinzes-
sin, "ich war ndmlich zu der Zeit noch der
Billettautomat."

"Und da wurden Sie wohl erldst, wie?" wit-
zelte der Kontrolleur und schrieb eine Bus-
se fir vierzig Franken.

In dem Moment wurde iiber Sprechfunk die Ge-
schichte von den beiden gekopften Frauen
durchgegeben, und sowohl der Kontrolleur
als auch der Buschauffeur ergriffen sofort
die Flucht.

Da setzte sich der Prinz selbst ans Steuer,
fragte alle Leute im Bus, wo sie hinwoll-
ten und fuhr sie bis vor die Haustilire. Als
er dann die Richtung zum Zoologischen Gar-
ten einschlug, sah er vor sich eine Stras-
- sensperre der Polizei.

"Wenn sie mich erwischen, bekomme ich le-
benslédnglich", sagte der Prinz zur Prin-
zessin.

"Dann lieber nochmals sieben Jahre'", sag-
te die Prinzessin und fliisterte ihm etwas



ins Ohr.

Als die Polizei den Bus stiirmte, war er
leer. Dafiir stand sie direkt neben zwei
Billetautomaten, der eine fiir normale Bil-
lette, der andere fiir Abonnemente, und hier
ist meine Geschichte zu Ende.

Ach, was mit den beiden Frauen noch war?
Nichts weiter. Die waren tot und wurden
nicht wieder lebendig.

Manchmal geniligt eben eine bldde Bemerkung,
und man ist erledigt.
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Ich habe auf meinen aufsatz HilfR ! (erstaunlich)
viele reaktionen bekommen. Ich weiss aber bei den
einzelnen nicht, inwieweit sie mir persénlich gel-
ten oder ob sie zur verdfferitlichung in die GARTE
ZITIG gedacht sind. Ich bitte euch, mir das noch

mitzuteilen. Weitere reaktionen sind erwiinscht.

Bei der zusammenstellung der tram-nummer ist es mir
nicht gelungen, einen schwarzfahrer aus tUberzeugung zu fin-
den. Wer wire bereit, ihren/seinen standpunkt zu vertreten?
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